Mehr Planungskomfort im
Personenverkehr

IP-KOM-OV - Forschungsprojekt erprobt neue Technologien
zur komfortableren Reiseplanung

VON FRANK LEBER

raktisch jeder Autofahrer kennt das

mittlerweile: Man gibt seinem Navi-

gationssystem das Reiseziel vor, und
das Gerdt errechnet dem Fahrer automatisch
die schnellste, kiirzeste oder, nach Bedarf,
die sparsamste Route. Dazu berechnen mo-
derne Navigationsgerdte auch Umleitungs-
empfehlungen bei Unféllen, Baustellen oder
Sperrungen und sorgen so fiir ein zielgerich-
tetes und entspanntes Reisen mit dem eige-
nen Fahrzeug. Langst bieten namhafte Her-
steller, wie zum Beispiel Navigon auch Apps
an, die eine Navigation iiber das Mobiltele-
fon moglich machen. Der schwere Strafen-
atlas ist im modernen Stralenverkehr langst
iiberfliissig geworden. Und die Entwicklung
geht weiter voran. Kiinftig konnten intelli-
gente Car-2-Car Technologien, bei der sich
Fahrzeuge untereinander iiber Unfélle, Sper-
rungen oder Staus austauschen, fiir noch
mehr Sicherheit im Straenverkehr sorgen.

Im offentlichen Personenverkehr hinkt
man dieser Entwicklung bislang jedoch deut-
lich hinterher. Reisende, die mit Bus oder
Bahn reisen mochten, verfiigen bis-
lang noch nicht iiber diese In-
formationsquellen. Der Fahr-
gast muss sich im Vorfeld
auf eigene Faust im Inter-
net oder bei den Verkehrs-
gesellschaften die notwen-
digen Informationen zu
Abfahrts- und Ankunftszeit,
moglichen Verspatungen oder Um-
steigemoglichkeiten beschaffen.
Es gibt im offentlichen
Personenverkehr zwar
bereits so genannte
Fahrgast-Informa-
tionssysteme, aller-
dings werden hierbei
zumeist nur unzurei-
chende Informationen
zur Verfligung gestellt, die
sich der Fahrgast zudem meist
auch noch selber beschaffen muss.
Hier setzt das Projekt IP-

KOM-OV (Internet Protokoll
basierte ~ Kommunikations-
dienste im Offentlichen Ver-
kehr) an. Unter der Leitung des
Verbands Deutscher Verkehrsun-
ternehmen (VDV) forschen Wissen-
schaftler der technischen Universititen in
Darmstadt, Dresden, Ilmenau sowie der Uni-
versitdt Stuttgart an innovativen Lésungen
fiir Fahrgast-Informationssysteme. Mit dem
Projekt soll das Reisen mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln attraktiver und komfortabler
werden. Dipl. -Ing. Peggy Nguetse Jongo, bei
KOM wesentlich an der Projektarbeit betei-
ligt, sagt: ,Die Fahrgdste erwarten heute,
dass sie auch im offentlichen Verkehr, dhn-
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Ein zum Forschungsfahrzeug umgebauter VW Passat mit
dem Namen ,Leonie” fahrt fiihrerlos. Bei einer Geschwindigkeit von bis zu
60 Stundenkilometer soll ,Leonie” selbststandig die Spur halten, Kreuzun-
gen beriicksichtigen, Hindernissen ausweichen sowie Abstande und Ge-
schwindigkeiten dem flieBenden Verkehr anpassen. Zur Sicherheit sitzt in
dem von der Technischen Universitat (TU) Braunschweig und dem Nieder-
sachsischen Forschungszentrum Fahrzeugtechnik (NFF) entwickelten Auto
ein Fahrer. Er kann notfalls eingreifen. FOTO: DOMINIQUE LEPPIN DPA/LNI

lich wie beim Pkw, kontinuierlich, automa-
tisch und individuell informiert und geleitet
werden. Und das schon bei der Reisepla-
nung. Der Fahrgast soll nicht nach Informa-
tionen suchen miissen, vielmehr soll ihm
das System automatisch Informationen zu-
kommen lassen - und zwar genau und nur
diese, die fiir ihn und in seiner Reisesituation
wichtig sind.“ .

Was den Forschern hierbei vorschwebt,
ist ein mobiles Informationsnetz. Bei die-
sem sollen die Daten aus den Fahrzeugen
und Haltestellen standardisiert iiber ent-
sprechende Kommunikationsdienste den
Applikationen bereit gestellt werden und
direkt auf die mobilen Endgerdte, beispiels-
weise Smartphones, der Fahrgdste iibertra-
gen werden. Unterschieden wird dabei zwi-
schen kollektiver, bei der die Informationen
nicht speziell auf die Reise eines Fahrgastes
zugeschnitten sind, und individueller Fahr-
gastinformation. Zwar gibt es bereits ver-
schiedene Reise-Applikationen fiir Smart-
phones, jedoch hat der Reisende meist das
Problem, dass er zwischen verschiedenen
Angeboten der Verkehrsunternehmen und
Reiseinformationsprovider auswahlen

muss, um die fiir ihn gewiinschte Informa-
tion zu erhalten. Die Standardisierung der
Informationen ist daher ein wesentlicher
Aspekt von IP-KOM-OV.

Hierfiir wird das Projekt in fiinf verschie-
dene Arbeitskomplexe (AK) eingeteilt. Die
Arbeitskomplexe befassen sich dabei unter
anderem mit den Kommunikationsdiensten
sowie den physikalischen Anforderungen,
wie zum Beispiel Verkabelung innerhalb des
Fahrzeuges. Die Ablosung bestehender
Technologien, wie zum Beispiel des rund 30
Jahre alten VDV 300 Standards, und die Ein-
fiihrung eines neuen IBIS-IP stehen hierbei
im Vordergrund. Auch eine Unterstiitzung

fiir fremdsprachige und Fahrgdste mit Seh-
behinderung sollen hierbei berticksichtigt
werden. Des Weiteren werden die Anforde-
rungen der Fahrgdste an die Verkehrsbetrie-
be geklart und notwendige Ergdnzungen
erarbeitet, die kiinftig standardisierte Fahr-
gast- und Kommunikationsdienste fiir die
mobilen Endgerédte zur Verfligung stellen
sollen.

Gefordert wird das bis zum Februar 2014
dauernde Projekt unter anderem von Ver-
kehrsbetrieben wie der DB Mobility Logis-
tics AG, der Essener Verkehrs-AG, der Stutt-
garter Straenbahn AG und der iistra Han-
noversche Verkehrsbetriebe AG.



